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ANALISIS PENANGANAN KONSTRUKSI JALAN

DI ATAS TANAH LUNAK

ABSTRAK

Lalu lintas harian di Jalan Raya Wiyung cukup padat terutama pada pagi hari saat
jam – jam berangkat sekolah dan kerja. Begitupun pada siang dan sore hari sampai petang
padat dengan pengendara saat pulang sekolah dan kerja. Mobilisasi bus kota, mobil travel,
ataupun truk – truk dengan tonase yang cukup besar sehingga membuat badan jalan
mengalami penurunan struktur tanah sehingga menyebabkan bergesernya turap ke arah
sungai.

Obyek yang di teliti oleh penulis adalah badan jalan yang turun akibat pergeseran
tanah asli mendorong turap pada Jalan Raya Wiyung – Babatan sisi selatan. Dalam
pelaksanaan penelitian ini penulis menggunakan Metode Kualitatif. Tahapan-tahapan yang
dilakukan oleh peneliti dimulai dari studi pustaka dan melakukan pengamatan di lapangan.
Pengumpulan dan pengolahan data dalam penelitian ini terbagi menjadi dua yaitu primer
dan sekunder.

Hasil analisa perhitungan momen maksimum yang terjadi pada turap sebesar
15.344 tonm, digunakan turap beton CCSP Type W-350-A-1000 dengan cracking momen
16.24 ton.m. Dengan metode Fix Earth Support cara trial and error didapatkan nilai h =
2.912 m, sehingga kedalaman turap yang dibutuhkan adalah h = 2.912 x 2 = 5.823 m atau
digunakan 6 m dari dasar saluran. Panjang total turap adalah 6 + 4 = 10 m. Rekonstruksi
badan jalan, lapisan terbawah badan jalan yaitu timbunan LPB yang dibungkus geoteks
setebal 45 cm. Kemudian ditimbun LPA setebal 25 cm. Setelah itu dihampar HRS BC 3,5
cm dan terakhir paling atas HRS WC 3 cm.

Kata kunci: penanganan, tanah lunak, konstruksi, ccsp, geoteks
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ANALYSIS OF ROAD CONSTRUCTION HANDLING ON SOFT SOIL

ABSTRACT

Daily traffic on Jalan Raya Wiyung is quite congested, especially in the morning
during school and work hours. Likewise, in the afternoon and evening until the evening it is
crowded with motorists when returning from school and work. The mobilization of city buses,
travel cars, or trucks with a large enough tonnage makes the road body experience a decrease
in soil structure so that it causes the pavement to shift towards the river.

The object that the author researched was the road body that descended due to the
shift of the original land pushing the pavement on the Wiyung – Babatan Highway on the
south side. In the implementation of this research, the author uses the Qualitative Method.
The stages carried out by the researcher start from literature study and making observations in
the field. The data collection and processing in this study is divided into two, namely primary
and secondary.

The results of the analysis of the calculation of the maximum moment that occurred
on the pavement of 15,344 tons, CCSP Type W-350-A-1000 concrete pavement was used
with a cracking moment of 16.24 tons.m. With the Fix Earth Support method, the trial and
error method obtained a value of h = 2,912 m, so that the required paving depth is h = 2,912 x
2 = 5,823 m or 6 m from the bottom of the channel is used. The total length of the pavement
is 6 + 4 = 10 m. Reconstruction of the road body, the bottom layer of the road body is an LPB
pile wrapped in geotext 45 cm thick. Then a 25 cm thick LPA was piled up. After that, it is
spread out 3.5 cm of HRS BC and finally the top of HRS WC 3 cm.

Keywords: handling, soft soil, construction, ccsp, geoteks
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