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ABSTRAK 

Francisco Xavier Ajano Ribeiro Da Cruz
1  

Sri Wiwoho Mudjanarko
2 

1,2
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Jl.arief Rachman Hakim 51, 60117 
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Kualitas sistem transportasi di suatu wilayah, salah satunya ditentukan oleh 

tingkat pelayanan jalan yang dilewati oleh setiap kendaraan, baik itu kendaraan 

ringan maupun kendaraan berat yang melebihi beban (overload) dari kelas jalan 

yang sudah ditetapkan semua itu mengakibatkan kerusakan jalan yang lebih cepat 

dari umur rencana yang sudah ditentukan pada awal perencanaan. Pada tulisan ini 

akan dilihat sejauhmana dari kelebihan beban kendaraan terhadap umur 

perkerasan jalan dengan menggunakan metode Bina Marga 2002. Angka ekivalen 

dihitung dan N (ESAL) dihitung pada keadaan beban normal dan beban berlebih. 

Sehingga dapat disimpulkan seberapa pengaruh kelebihan muatan kendaraan 

terhadap umur perkerasan jalan. Dalam tugas akhir ini dapat dilihat, misalnya 

dengan kelebihan beban sebesar 10% untuk truk sedang 16 (ton), trailer 34 (ton) 

dan trailer 54 (ton) mempengaruhi persen umur masing-masing menjadi 86,455 

%, 92,415% dan 97,858 %. Untuk kombinasi ketiga kendaraan tersebut dengan 

kelebihan beban 8 % mempengaruhi persen umur rencana menjadi sebesar 92,242 

dari 100 %.Sehinga dapat disimpulkan bahwa kelebihan beban kendaraan 

terhadap perkerasan jalan sangat berpengaruh terhadap pengurangan umur 

perkerasan jalan sehingga dapat diharapkan pada pengguna jalan perlu mematuhi 

peraturan berlalu lintas yang ada. 

Kata kunci: Pengaruh beban,bina marga,umur 
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DAFTAR NOTASI 

a    = Koefisien kekuatan relatif 

c  = Koefisien distribusi kendaran  

CBR  = California Bearing Ratio (%) 

DDT  = Daya dukun tanah (%) 

W18  = Perkiraan beban sumbu standar ekivalen 18-kip 

ZR  = Deviasi normal standar 

So  = Gabungan standar error untuk perkiraan lalu lintas dan kinerja 

∆IP   = Perbedaan antara indeks permukaan jalan awal (IPo) dan indeks               

permukaan jalan akhir design  (IPt). (IPo-IPt). 

MR  = Modulus resilien 

IPo  = Indeks permukaan jalan awal (initial design serviceability index) 

IPt  = Indeks permukaan jalan akhir (terminal serviceability index) 

IPf  = Indeks permukaan jalan hancur (minimum 1,5) 

N  = Faktor pertumbuhan lalu-lintas. Faktor ini merupakan faktor 

pengalih yang diperoleh dari penjumlahan harga rata-rata setiap 

tahun. 

n  = umur rencana. 

i  = faktor pertumbuhan lalu-lintas (%) 

a1,a2,a3 = Koefisien kekuatan relative bahan perkerasan (berdasarkan 

besaran mekanistik) 

D1,D2,D3 = Tebal masing-masing lapis perkerasan. 

m2,m3  = Koefisen drainase  

SDRG  = Sumbu dual roda ganda 



 

 

STRG  = Sumbu Tunggal roda ganda 

STRT  = sumbu tunggal roda tunggal 

STrRG  = Sumbu triple  roda ganda 
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